
Ponts de chargement et

chaînes de fabrication

La demande en minerais de fer et en charbon
âugmente constamment, en raison du formidable
développement de l)industrie, des chemins de
fer et de I'emploi toujours plus grand de béton
armé dans ia construction. Des dizaines de

milliers d'ouvriets s'occupent iqlassablement
cl'extraire ies matières premières. Des trains, des

camions citculent sans interruption, des navires
transportent ces produits dans toutes les parties
du monde. Les moyens utilisés autrefois pour le
transbotdement du minerai de fer et du charbon
ne sufltsent plus.

Les frais de trânsport et de transbordement
constituent un facteur important dans le calcul
du prix d'un produit : il ne suÊtt pas que le trans-
port soit effectué de façon rapide et rationnelle,
il faut que le transbordement le soit aussi. Les
ponts de chargement et les grues à portiques
répondent le mieux à ces exigences. Ces engins
de levage couvrent de grandes superficies dans

les ports et desservent parfois plus de 5oo mètres
de quais.

Quatte à six ponts de chargement, placés côte
à côte, peuvent charger ou décharger deux ou
même trois navires simultanément. Ces ponts
de chargement sont montés sur rails et peuverit
se déplacer sur la longueur du quai. Chaque
gtue à portiques est dotée d'une flèche portânte
mobile, parfois d'une grue tournante.

Dans l'industrie moderfle, tout est procluit à la
chaîne. Ce genre de production fut imaginé,
au début du siècle, par Hemy Ford. La méthode
s'accompagne de l'utilisation des outils les plus
perfectionnés, suivant une organisation du travail

vraiment scientifique. Elle tend à diviser la
fabrication de chaque objet en un grand nombre
d'opérations différentes. Chaque opération est

confi.ée à un seul ouvrier (ou à une équipe) qui,
en un minimurn de temps et avec la plus grande
précision, accomplit la tàche demandée.

Les résultats de cette méthode sont une pro-
duction accrue, une meilleure finition, une qua-
lité supérieure, un sensible gain de temps et
une diminution appréciable de fatigue pour le
personnel.

Le montage à 7a chaine p{ogresse selon un
rythme défini à I'ayance. L'ouvrier dispose de

suflrsamment de temps pour accomplir son ûavatl
dans les meilleures conclitions, sans hâte, mais
aussi sans perte de temps. L'outillage et les pièces

se trouvent à portée de main.

Visitons un atelier de montage d'automobiles.
Voici la division où sont assemblées les pièces

qui formeront la carrosserie. Les portes sont
accrochées et 1es tôles sont polies. La caros-
setie passe ensuite dans un tunnel or) la couche
de fond est projetée. Après ponçage, la carrosserie
reçoit une couche d'émail. Âprès séchage la
carrosserie est amenée au rez-de-chaussée où l'on
entreprend sa décoration intérieure.

Les électriciens se mettent au trava1l, fixant fils
électriques et âutres appateils. La catrosserie est

enfin prête à être placée sur le châssis muni du
moteur, assemblés sur la chaîne principale. Plus
loin, 1es roues sont dotées de pneus. Le réservoir
est rempli d'essence. Une fois 1e véhicule placé

sur le sol, des spécialistes s'en emparent qui
I'examinent sous toutes les coutures : ils l'em-
mènent enfin hors de l'usine afin de lui faire
subir un test sur route : une nouvelle voiture
est née.

Partie supérieure : pznls de c/targement.

Partie inferieare : mzntage d'ane automobile à /a chaîne.
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TAADBRUGGEN voerd door Henry Ford. Deze merhode gaat se_

Er{ LopENDE BAND 
lï,:,f.tii:,;æ,1{î:d:+[iilïï{dit produktieproces'worâ.-au -fuUrit 

atie van elkvoorwerp in een groot aantal afzonderlryk; ;:
h::rg :a.r ijzere*s en steenkoren voor de be- i::i:tîf"'.rJ;":;;1i".ï{*noru:i*:*
;i:;tt";::;jtfl""n 

staal is de laatste tienrallen geroutineerde proeg) die, in een minimum van tiidt"* ru,"i"g ";:1.T[li"_1ff;,j;",':î"Ii'.: ;;il;: fi"îff:,; i;;;;;;";;:,;:";; ;;;Jui:
achtige uitbreiding^:1n, -d-" tp;;;;;:r en het De resuriateÀ van deze methode zijn opvarend :aiii.în'$:î,:ff îi"l5l,?i;"0"",;";,,:;tilrrî.:,:,"{ËËi g:ii;iyTrtii*fri:
de grondsroffen boven te halen. zinÂe, onder_ verminderingu"nàuu"irouilni.u"nhetpersoneel.breking rijden treinen 

"" "à.r'i*îg""ir, urËn o" r"f""à" i"na *rJ"rr-;';"; vooraf bepaardschepen en schuitenomdie zware p.oii't,un n""," tempo. o" wertma-n Ë"rir,î[r="îer voldoende tijden van hun overladingsstations te vervoeren. Met om iryn arbei-d.zonde.;;;;';;.;;g, maar ook zon_degewone middelen van vroeger was het niet lan- 4"r. ii;au"rrpilling, in de beste voorwaarden teger mogelijk' de massa's ilzeierts un"ri""ntotun verricirten.. n"a !".""ar.n"p,'", de onderdelentijdig over te laden,,zoa.t'n"ar" ni"u*u'rniaA"f 
". liggen in-zryn onmiddellijk bereik.moest worden uitgekeken. lnderdaad, 1;;rr;;;- i""Ëàr 

"r--rontagefabriet r,""r* er vanzerfspre_en overladingskosten zijn 
""n o"r"n!.iit" r..r.. t"na""-nj.ot"arr[tu.ô"".1r"ïr*o"afderingwaarbij het berekenen u1n d: prijs van e"en' frodukt. de delen-ineengezer worden om het koetswerkln een periode waarin trr"I il,ti.ii iilptao"tr"- re vormen H9ir"r*rï*r'j"r. a"n op een ropen_tigheid, moet niet 

"nk"t heJi.an.i"rriT.". ..t de band van * 1,200 m lenlte. Dà porg"r"n nuor_het overladen snel en rationeel g"!JiËj"'n, *"ni oen ingezet en de praten ;;;;;; geporijst ; dandaaraan wordt zeer veel ti;a o"r?""J.'--"' komt ?e bur., 
""n 

de pramuurders, die are on.Laadbruggen schiinen, vooilopig 
"rtÀunr, 

het best effenheden wegstrijken ; in een tunner wordt deaan dit doet te béantwoorde;. ï;;t ;;; van die grondverf gerptt"n, a,e in ae aiàogoven op eenreusachtige gedrochterr.:]jtln 
,i,n 

au g.ot" havens i"rpu.rtr,i. van 25,0o verhardt ; na het puimenop ; duizenden ton iizeren balken kîamen er bil woràt hetkoetswerk bespoten met rakverf. Daarnate Pas om ze oP te 
1:lk-"1 zi; lestrryleî rr""al brengr Àun-r'u, naar her getijkvtoers, waar menzeer Srote oppervlakten 

-; 
tomt bedienen ziikaai- u"n ànu.ng maakt mer de'birinenlekreding. wer-lengten van meer dan 500 m' dra gaan J3 

"l"kt.i.iuns aan het werk om de wir-I]|',ï:î#ij['::9otug!àn nur* elkaar kun- w.rù.n erektrische draden, schakerborden, e.a.m.

[ri;i 11: :l tn :r:lr#i"ï i::i 
,i;i:l : il J;,'":::r,ï; ;: -,"ï ;] n, 

"".0, e w. r.
à" rungru uàr-;;'il:l 

zrch vrU gemakkelijk over den op het chassis met de r;;;, die inmiddets
E k" ;àr;;; ;à:î,:j),î:i: j::Jiiiltiiï: l!:it "ïîj"f"ï,l"#xï.ï_[i:mt,.#ï,f*arm. Soms ziin zii voorzien van een draaikraal. motor ,âr"n worden gebracht. Verder wordenDe lengte u^À ..oin draagarm bedraagt r* so r ; banden or!" wieren geregd, en de benzinetankdit is belangrijk om a" iàai.f "àr"tl"ià""r".hr- gevurd. zodra. het ,voèrtuig op de grond sraat,schepen aansronds in de ruinien- 

""; ;; i,n*n_ forun-ræJrt,rr"n de wagei onmiddellijk aan eenschepen te kunnen overladen' laatste gï.;;g onderzoek-onderwerpen. Dan bren-

ili::ïXlïi,ïi: :i-,";x" "il "îi:i?::l ".' ::î :i jil:ï"'"l' ::i,^: :?,'J:s"T:j t:: ?1, " oln /a *^,1^--^ln de m!àe.*'uu;;;oi"il;'1,Ïli.iii{;T',., een test oP de wee: een nieuwe *gun ;;;"-ù?#
enkelaandelopendeu,'aj"i."j"*J'à.rr",8oyenstehu,f.'
systeem werd in het begin u"i i"." 

"Àu*',ng"- aan de lopenée oloodbruggen. 
ondersre herft: outo-montoge
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